Kenese — Keszthely vitorlas rekord

Az egész rekordosdit a hajé tulajdonosa Gulyas Gabor forszirozta.

A Fantomasso legénysége elhatarozta, hogy 6t fével képviselteti magat az utolsé velencei tavi Finn

versenyen, ahol tavaly is ott voltunk négyen. De ha esetleg valami zordabb idé jonne, akkor ugysem
kockaztatjuk a kolcsén hajokat, inkabb megprébaljuk a rekordot, amire eddig valahogy sosem alltak
Ossze a feltételek.

A végso dontést vasarnapra hagytuk a legfrissebb idéjarasjelentés figyelembe vételével, de addigra a
Finn versenyt mar el is napoltdk. Mivel a meteoroldgia hétfére mondott nagyobb szelet, ezt a napot
valasztottuk. A Vizimenték Magyarorszagi Szakszolgalata részérdl tamogatélag mégénk allt Bagyé Sanyi
és csapata, akik nélkil nem is mertiink volna nekivagni ilyen hideg idében.

Reggel fél 8-kor daruztunk a THE-ben (a Morzsi nagy éromére, akit kiugrasztottunk az agybél) és 9-kor
mar kreuzoltunk Kenese felé.

A legénység tagjai: Gulyas Gabor, Horgos Tamas és Széll Péter a trapézon, bent Szanyiszl6 Péter és
Dunai Attila, valamint Cserta Gabor fotos.

Ment6egységiink Csopak magassagaban csatlakozott hozzank Tumbéasz Hédivel kiegészitve. A szél pont
északrdl fujt, igy egy takkon athtztunk Kenesére. Mar ekkor igéretes 4-5-6s volt kisebb kihagyasokkal, az
irAnya pedig tokéletesnek tint a visszafelé Uthoz. A Kenese-i kikdtében kicsit tébbet idéztiink a kelleténél,
mert a filk mar idefelé rendesen atfagytak, de kisebb kiigazitdsok utan mindenki készen allt a feladatra.

A kisérlet el6tt szandékunkrdl tajékoztattuk az MVSZ fétitkarat, aki tamogatta elhatarozasunkat, de nem
igazan tudott részleteket a szabalyokrol. Az eredeti kiiras szerint a vasutallomasokon kell hitelesiteni az
indulasi és érkezési idépontokat, és a kettd kozott eltelt idét 30 perccel kell csokkenteni, ez adja meg a
korrigalt id6t, ami a rekord idejének szamit. Ez legutobb '98-ban Detrééknek 3 6ra 50 perc volt ugyancsak
Assoval.

Szanya és a fotosunk vallalta a futast a vasutallomasrol a lepecsételt papirral, amin 11 6ra 25 perc
szerepelt.

Néhany perc mulva mar spinnackerrel prébaltunk szabadulni a I6szfal takarasabdl és parszaz méter utan
mindharom trapézos kint allt széles vigyorral az arcan.

A flizf6i 6bol &lddsdnak kdszdnhetden 14-15 csomdval raumoltunk a csé felé és a GPS ezen a
szakaszon mutatta a legnagyobb pillanatnyi cslicssebességet - 17,1 csomo!

Szamitasaink szerint 11 csomés atlagsebességgel mar biztosan meg lehetett volna dénteni a cslcsot, de
ehhez kozel kellett maradni a legrovidebb lehetséges Utvonalhoz, ami 40,5 mérfold.

Csopak vonalaig ez nem tiint problémanak, de ott egy kicsit csikosabb lett a szél és Tihanyhoz kdzeledve
hatszelesebbre is fordult, ellentétben az indulasunkkor tapasztaltakkal, igy kissé lelassultunk. Ez viszont
biztato jel volt arra, hogy a masik medencében is spinydzhatunk.

A komp utén révid limany, aztan elindultunk kb. Zanka iranyaba éles raumban amennyire birtuk. A csikok
azonban egyre erésebb Iokésekkel érkeztek, ami j6 hatassal volt a sebességlinkre, de egyre kevéshé
tudtuk tartani a magassagunkat, aztan Szemesnél le is kellett venni a golyét.

Ekkor mar stabil 5-6s fujt, és néhany perc mulva mar egyre tébbszor érkeztek a 6-os befljasok. Még Ugy
gondoltam kissé feljebb tendalunk az északi parthoz, és ott majd visszahlzzuk legfeljebb a kis spinyét.
De a szél nem vette figyelembe az elképzeléseimet, 6-osra er6sddott és 20 fokokat lengett, és az
erésebb I6kések mindig U] irAnybdl tamadtak, ami igen megnehezitette a dolgunkat. A legkisebb
orrvitorlank volt fenn, de azzal is Ugy lehetett siklatni ejtett félszélben, mint egy génuaval.

Révfilop magassagaban kisérdink izemanyag tAmogatéast kaptak a partrdl érkezé masik motorostdl, igy
kissé lemaradtak. Mi ekkor méar csak poén szinten emlegettiik a spinnackert, bar a baumunk még mindig
kint volt, hatha majd enyhil.

Badacsonyig 2-3 alkalommal kantniztunk, de ez még kezelhetd volt, aztan atértliink a hegy szigligeti
oldalara, ahol a p6ffék annyira varatlanul érkeztek, hogy mar nem tudtunk idében korrigalni és tébbszor is
fel kellett élesednem kreuzig, hogy ne boruljunk fel. Ez viszont azt jelentette, hogy nem tudtuk tartani a
gyoroki iranyt, félszélben képtelenség volt vitorlazni, amikor néha raumos iranybdl jéttek a 7-8-as fujasok.
Ugy dontéttiink lehtizzuk a grészt és csak fock-kal megyiink be a szigligeti 6bol fehér habjai k6zé. Az
0bolhoz kdzeledve csak 6-os szél fljt 7-es poffokkel, de ez csak a szigligeti hegyek armanykodasa volt,
arra biztatva: "Huzzatok vissza nyugodtan a nagyvitorlat, nincs itt semmi gond!"



Bagyo6 Sanyi véleményét is kikértem, aki jol ismeri ezeket a vizeket keszthelyi Iévén, hogy mit gondol arrél
a vékony fehér pararétegrél, ami ott mutatkozik az 6bdl partmenti részén. Csak az esé erésebb, vagy a
széltél porzik a viz? Elére nyargaltak, hogy megnézzék, mikézben mi csak 7-8 csomaval billegtiink az
oldalrél jové hullamokban és folyton az érankat bamultuk, hogy mennyi idénk van még. A motorossal
visszaérve hozzank nem tudtak megnyugtaté valaszt adni, hogy az nem porzas, igy én nem
kockaztattam, de a tobbiek kérésére masfél métert felhlztunk a nagyvitorlabdl, és mivel az 6bol
belsejében egyre raumosabb lett a szélirany elértiik a 10 csomot is.

Az 6bol gyoroki felében viszont valaszt kaptunk a korabbi kérdésiinkre. Olyan massziv 8-as szél ért el
minket, amiben 12-13 csomoval siklattunk hatszeles raumban akkora hullamokban, amiket még nem
nagyon lattam a Balatonon. Ugy gondoltuk, ha elérjik a Gy6rok utani horgaszkarokkal tiizdelt nadas
csiicskét, onnan majd visszahlzzuk a grészt, mert a Keszthelyi hegység takarasadban mindig kisebb a
szél. Ettél az elképzelésiinktdl kissé eltéritett az a hajo el6tt 20 méterrel atfutd viztdlcsér, amirdl sokan a
hajorél idaig még csak legendakban hallottak.

A vonyarci strandig még tébbszor annyira megfekudtink, hogy én mar lovaglé tlésben dltem a hajo
oldalan, a Gabor pedig mar egy alkalommal hiaba egyensulyozott a trapézon, a szél befljta az oldalra
délt hajoba. Az id6 viszont szoritott, igy kénytelenek voltunk felhGzni a nagyvitorlat, ha meg akartuk
donteni a rekordot. Szerencsére itt a sz&l mar kreuzosabb volt, amiben kénnyebben elkeriilhetéek a
borulasok, viszont 5 masodpercenként valtozott az ereje 7-esrdl 2-esre és vissza, irdnyaban 40 fokos
eltérésekkel.

Ennyit mar régen sottoltam, de elértiik a keszthelyi molot és mivel én voltam a legkevésbé lefagyva,
futottam az allomasra, ahol a pénztarban felirtdk az id6t és lebélyegezték a papirt. 15 6ra 36 perc allt
rajta, és mire Gabor a fotés odaért, akadoz6 fogaskerekeimmel sikeriilt kiszamolnom hogy a korrigalt idé
3 Ora 41 perc.

Nem mondom, hogy optimalis volt az id6jaras, de nem panaszkodhatunk: minimalisat hibaztunk és a
maximumot hoztuk ki magunkbdl. A fitkat még nem lattam ilyen elcsigazottnak, de végig j6 volt a
hangulat és a necces helyzetekben is mindenki jol reagélt. Még a fotdésunk is kivette a részét a
feladatokbdl és ezzel hozzajarult a sikerhez.

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy kb. 20 perc még mindig benne van ebben az idében (skiffek és liberak
esetében még akar tobb is), igyhogy hajra mindenkinek, ne kelljen ismét 9 évet varni egy Gjabb
csucsdontésre!

Viszont kiséré motorost mindenképpen vigyetek, elsé a biztonsag!

Majthényi Szabolcs - Fantomasso



